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4 INTERMODALIDAD
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Realidad :'|> Potencialidad

Se refiere a usar una combinaciodn estratégica
de distintos modos de transporte para llegar a
destino de la forma mas eficiente y segura
segun el proposito del viaje.
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Espacios y tiempos de transicion




_ AMBIENTE CONSTRUIDO




ESPACIO PUBLICO

Las calles deben servir como redes multimodales de intercambio social y
econdmico, construidas bajo el concepto de espacio publico interconectado. La
aplicacion de estrategias que enfaticen la caminabilidad y la movilidad multimodal
facilitara una estructura urbana versatil “a escala humana“ que permitira mayor
densidad, interaccion social y la mezcla de servicios y funciones.

Si la ciudad posee infraestructura que
favorece el transporte publico y el
transporte no motorizado, que promueva y
brinde seguridad al peaton y al ciclista, Ia
densidad de actividades funcionara
eficientemente, la congestion disminuira y
los tiempos de traslado seran mas bajos.
También se reduciran las concentraciones
de emisiones de carbono y |la
contaminacion sonora, asi como la
influencia de los precios del combustible en
la performance economica.




TRANSPORTE NO-MOTORIZADO
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_ TRANSPORTE NO-MOTORIZADO
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Greenwich Village is the 6th most walkable neighborhood in
New York with 43,998 residents.

Greenwich Village has world-class public transportation and
is very bikeable.

Nearby neighborhoods: NoHo, SoHo, West Village, Little Italy,
Flatiron District, Chelsea and Chinatown.



HUELLA DE CARBONO

Se conoce como huella de carbono a «la totalidad de gases de
efecto invernadero (GEIl) emitidos por efecto directo o indirecto
de un individuo, organizacion, evento o producto».

Tal impacto ambiental es medido llevando a cabo un inventario
de emisiones de GEI o un Analisis de ciclo de vida segun la
tipologia de huella, siguiendo normativas internacionales
reconocidas, tales como SO 14064, PAS 2050 o GHG Protocol
entre otras.

La huella de carbono se mide en masa de CO2 equivalente. Una
vez conocido el tamano vy la huella, es posible implementar una
estrategia de reduccion y/o compensacion de emisiones, a

través de difterentes programas, publicos o privados



HUELLA DE CARBONO

La huella de carbono personal es una herramienta,
que permite al individuo evaluar sus emisiones de
gases de efecto invernadero inducidas por sus
3,600 acciones, y por lo tanto su participacion en el
grams of CO; calentamiento global en todos los ambitos de su vida.

1,700

grams of CO,

4350 170

grams of CO,
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Vehiculo particular Vehiculo particular Autobus Bicicleta
un solo ocupante + metrotranvia + metrotranvia + metrotranvia

Mikhail Chester et al, “Infrastructure and Automobile Shifts: Positioning Transit
to Reduce Life-Cycle Environmental Impacts for Urban Sustainability Coals”®,
Erwironmental Research Letters 8, no.) (2013). doi:10.1088/1748-9326/8/1 /015041



4 OPINION PUBLICA

GREENDEX: “LOS PROBLEMAS AMBIENTALES ME PREOCUPAN"

Porcentaje de consumidores por pais, 2014

I strongly 4 2 Strongly
agree (5) - - disagree (1)

Total (18 Countries)
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The white space in this chart represents “3" (on a scale of 1 to 5 where 1
means “Strongly disagree” and 5 means “Strongly agree”) and "DK/NA"
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4 OPINION PUBLICA

GREENDEX: “EL CALENTAMIENTO GLOBAL VA A EMPEORAR Mi

BIENESTAR (EN ESTA VIDA)”

Porcentaje de consumidores por pais, 2014

Il strongly 4 2 B strongly
agree (5) disagree (1)
Total (18 Countries) 6 |
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The white space in this chart represents “3” (on a scale of 1to 5
where 1 means “Strongly disagree” and 5 means "Strongly agree™)



ANALISIS DE CICLO DE VIDA




4 OBIJETIVO

Determinar las emisiones de gases de efecto invernadero
asociadas a las opciones de movilidad alternativas al uso
del vehiculo particular en el area Metropolitana de
Mendoza.
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REPARTO MODAL
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Grafico 2: Distribucidn de viajes en el AMM segun medio de transporte al afio 2010
Fuente: EOD 2010 (PTUMA) Mendoza



TRANSPORTE PUBLICO MOTORIZADO




ESCENARIOS DE OCUPACION
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Distribucion horaria

del inicio de los
viajesenel AMM 8
Fuente: EOD 2010
(PTUMA) Mendoza
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Tipologia de vehiculo A. Ocupacion baja B. Ocupacion media C. Ocupacioén alta D. Ocupacion plena

Autobus simple 5 35 60 76
Autobus con fuelle 10 70 120 130
Trolebus 5 35 60 80
Metrotranvia (dupla) 10 70 120 150

Cantidad de pasajeros para cada escenario de ocupacion por tipologia de vehiculo
Fuente: elaboracion propia



BICICLETA 'Y CAMINATA




DIETA DE LA REGION
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Gramos de CO2eq seglin cantidad de calorias por tipo de alimento
Fuente: Elaboracion propia
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RESULTADOS
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Comparacion de emisiones GEI por pasajero/km en gCOZ2eq segun tipo de movilidad
Fuente: Elaboracion propia
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4 CONCLUSIONES

Mientras que el uso de transporte publico motorizado es una
necesidad para ciertos tipos de viajes, es mas eficiente a nivel
de congestion urbana y la mayoria de las veces es
ambientalmente sustentable, resulta inadecuado o ineficiente
energéticamente en viajes cortos u horas valle.

El transporte no-motorizado tampoco puede suplir por si solo
todas las necesidades de viajes de |la poblacién, por lo que una
eficiente combinacion de medios no-motorizados vy
motorizados seria la formula mas adecuada para una ciudad
como Mendoza.
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4 CONCLUSIONES

Las estrategias de Diseno deberian mover su foco desde el
diseno del medio fisico de transporte al disefio de un sistema
gue conjuntamente satisfaga las necesidades reales de
movilidad urbana. Un sistema que facilite y favorezca la
intermodalidad, ampliando el area de cobertura mediante el
uso de una flota de vehiculos de diferente capacidad para
ocupaciones promedio de cada zona y horario, flexible vy
variable, complementado con el habito de la caminata y la
bicicleta para tramos cortos

# MQ; b 7L



Mgter. DI Gabriela Baron
gabrielanuri@yahoo.com

A

FACULTAD
REGIONAL
MENDOZA

UNIVERSIDAD TECNOLOGICA NACIONAL



mailto:gabrielanuri@yahoo.com

