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MOVILIDAD SOSTENIBLE ENFOQUE Y
ESTRATEGIA CAF

1. De donde venimos...
2. Enfoque y estrategia CAF

3. Que estamos haciendo, algunas
experiencias
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Porque la Movilidad Integrada y Sostenible?

Venimos de décadas pérdidas con transporte
desrequlado y de baja calidad...
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Las cosas mejoraron pero el enfoque se quedo corto...
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Y entonces?... Cual es el problema?

DEMANDA?

LA INFRAESTRUCTURA?
CAPACIDAD TECNICA?
CALIDAD?

EQUIDAD?

Estamos cambiando el paradigma....
De vehiculos
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Pero porque tarda tanto y es tan dificil?

Cé’hsumo del silé'lm

Términios de uso
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Ademas!!!!

Reduccion del uso del
transporte publlco
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EI transporte ebesSermparte’esencial’ de |la construccion/
pa B huccion  deflartiidad.
OS<#lLres.y eventuales crecimientos-de la red,
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Agenda en materia de Movilidad y Transporte Urbano

1 2

Generar conocimiento Apoyar el desarrollo y Posicionar a CAF
de vanguardia y analisis consolidacion de redes y como financiador de
sectorial. sistemas integrados los programas y

proyectos de
movilidad urbanay
vialidad en la Regién
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En teoria las politicas publicas deben estar orientadas por...

PLANES DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL, PLANES

POT, PGOU GENERALES / NACIONALES DE ORDENAMIENTO
MOVILIDAD, ESPACIO PUBLICO,
ACUEDUCTOS, DESARROLLO, DE PLANES MAESTROS, PLANES SECTORIALES
GOBIERNO...

DE RENOVACION, DE
MEJORAMIENTO, DE
ESTACIONAMIENTOS, DE
BICICLETAS, PEATONAL...

PLANES PARCIALES, PLANES ESPECIFICOS

DE MEJORAMIENTO VIAL, DE
RECUPERACION DE ESPACIO PUBLICO, DE
GESTION DE LA MOVILIDAD,
DISTRIBUCION URBANA DE
MERCANCIAS...

OPORTUNIDADES

PROGRAMAS

CONSTRUCCION DE VIAS, CARRILES RESERVADOS,
SEMAFORIZACION, REDES PEATONALES, BICICLETAS
DE ALQUILER, BRT, SITP, CABLE, INTERCAMBIADORES

MODALES...

PROYECTOS
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Elaboracién de Proyectos
de calidad

Planificacion integrada
del uso del suelo-
desarrollo urbano-

transporte

Generacion de
conocimiento y difusion de
buenas practicas

Social

|

CAF busca la
Econdmica “:nstruccién de ciudades - Ambiental

sostenibles

|

Instituciona
|

Reduccion de los
impactos y
externalidades

Reorganizaciony
consolidacion de redes de
transporte publico

Fortalecimiento de
Gestion eficiente las competencias y

de la operaciony marcos

transito institucionales
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CNF
Gama de productos e instrumentos

Preinversion - Cooperacion técnica reembolsable y no reembolsable

- Apoyo a estudios de Pre-inversidn a través de Fondos Especiales

Instrumentos de financiamiento

- Financiamiento de Proyectos a Largo Plazo

- Programas de Desarrollo sectorial

- Préstamos sindicados tipo A/B

- Cofinanciamiento con otras Multilaterales o con entidades bilaterales
- Financiamientos estructurados para proyectos (Recurso Limitado)

- Préstamos corporativos a Entidades propietarias u operadoras

- Emisiones de valores en mercados de capitales

- Participaciones accionarias principalmente via fondos de inversion

Garantias

- Garantias totales y parciales

Observatorio de movilidad urbana

Desarrollo, gestion y comercializacion de servicios ambientales

- reducciones de emisiones de GEI / MDL (P. Kyoto) y otros mercados de carbono
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w Ciudades del OMU Fase | y Fase |l

) Fase |
® Fasell

En desarrollo - Fase Il

Buenos Aires —

Santiago Ll

Lima 2 Quito —_—

Rio de Janeiro LL. Panama LI—.I

Sao Paulo Manaos (U] Medellin
Porto Alegre S:C dela E Monteria
Belo Horizonte Slerra Cali
Curitiba Pereira

Bogots Salvador

Caracas Recife

e Floriandpolis

México D.F. Brasilia

Guadalajara Resanie

Leon

Montevideo

Programa permanente y con desarrollo progresivo

Fuente: OMU- CAF, 2011.
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Ciudades
con Futuro

Una iniciativa de CAF

www.pbase.com/alexuchoa

BANCO DE DESARROLLO
DE AMERICA LATINA
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PROGRAMA DE SEGURIDAD VIAL

caf.com / infraestructura vial / uso de las motos en américa latina

infraestructura vial

conservacion vial
Uso de las motos en América Latina innovacion y desarrollo
vias urbanas
conocimiento

WBANCO_DE DESARROLLO
DE AMERICA LATINA
Mas oportunidades, un mejor futuro u n E m u

Seguridad Vial de Motos

Uso de las motos en Ameérica Latina

La motocicleta ha resultado ser una forma de autoempleo de subsistencia en ciudades de alta densidad
y con desempleo. El reto de los gobiernos de la region es crear politicas publicas que incluyan las motos
en la seguridad vial, reducir accidentes pero considerarlas como nuevas fuentes de trabajo y transporte.
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Movilidad urbana: 1994 - 2014

- Sistema de Transporte Masivo para la Ciudad
de Panama - Metro

-Plan Vial de la ciudad de Bogota
-TRANSMILENIO

-Programa de Rehabilitacion y Mantenimiento
de la Malla Vial de Bogota

-Programa de Transporte Masivo de Bogota

- Programa Vial para la Ciudad de Guayaquil

- Programa vial para Ciudad Guayaquil
Programa Vial para el Municipio de Guayaquil
- Programa Vial para el Distrito Metropolitano
de Quito

- Plan de transporte publico de Guayaquil
-Terminal Terrestre de Guayaquil

- Programa Vial y Desarrollo Urbano del
Municipio de Cuenca

- Programa Vial Il de la Municipalidad del
Distrito Metropolitano Quito

-Programa de Infraestructura Vial del Sistema
de Transporte Masivo de Quito

-Autopista Gualo-Puembo en Quito

- Tren Eléctrico Urbano — Linea 2 de Metro

- Proyecto Puentes Trillizos — Puma Katari

Venezuel

Panamad
[ Colombia
Ecuador
Perd
Bolivia
Argentina
Chile

Paraguay

Uruguay

Brasil

-Linea Il Metro de Caracas

- Inversiones operativas en Red basica de CAMETRO

- Sistema de transporte masivo para Mérida

- Linea IV del Metro de Caracas

- Linea de Metro Caracas-Los Teques

- Linea 1 del Metro Maracaibo

- Linea Metro Los Teques

- Linea Férrea Caracas-Tuy Medio

- Proyecto Metro de Valencia

- Plan de Inversiones Prioritarias de CA Metro de
Caracas

- Ferrocarril Caracas-Tuy Medio

- Proyecto Metro Los Teques

- Proyecto Metro de Maracaibo

- Programa de Inversiones Operativas del Metro de
Caracas

- Programa Nacional Transporte Urbano Il

- Programa de Inversidn Publica en Transporte Masivo
- Programa Apoyo Sistema Transporte Masivo Nacional

- Sistema vial y de circulacién de peatones en el
Municipio Floriandpolis

- Integracion Urbana en el Municipio Feira de
Santana

- Programa de Transporte Municipal de Goiania
-Fortaleza Ciudades con Futuro - Provatur




METRO DE PANAMA

LINEA 1

Fase 1: Los Andes - Albrook
13.7 km
12 estaciones

USD 684,3 MM
usb 500,0 MM

Recursos propios:
Préstamo CAF I-1I:
Préstamo CAF Ill: UsD 100,0 MM
Otras fuentes externas: USD 596,0 MM
Costo Total: USD 1.880,3 MM
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Metro de Quito: Linea 1

Objetivo: Construccion de la primera linea de Metro de Quito de 23 km de

longitud, eje N-S de la ciudad. Se incluye |la construccion de 15 estaciones, patios

talleres, un sistema de sefializacion ATC (Automatic Train Control), etc.

Actividades: CAF financia obra civil, estaciones, instalaciones y asistencia técnica.
(interventoria)

Actores: Gobierno de Ecuador-GDE; Empresa Publica Metropolitana Metro de
Quito-EPMMQ; Autoridad Metropolitana de Transporte Publico; Banco del

Estado-BdE; Banca comercial; Banca Multilateral.

Logica de Intervencion: Cofinanciacion por parte -
del GDE para asegurar la sostenibilidad del &
proyecto. Licitacion Fase Il 3er trimestre 2014.
En actual ejecucion de Fase I.

Monto: Costo Total USS1.500 M.
Financiamiento BID USS 200 M, BM USS 205 M, s
CAF US$ 250 M, BEI EURS 200 M, e TR !
BdE USD 200 M, y resto en contrapartida local. |




FORTALEZA

Fortaleza, Ciudad 4
con Futuro
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Un ejemplo reciente...El Puma Katari
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LaPazBUS

El disefio del prototipo del bus de doble piso

ne el Gobierno Autdnomo Municipal de La Paz, tiens capacidad para 120 pasajeros y
ntos preferenciales.

E1bus medird 13 matrg

43melros de dlto

aspacial y no haord
anfitriones

Se sugirid cue los asientas sean de
DIASTICO aipmatcue o el
PummiGtar.

B pesototal cel bus se aproximard 3
s £ J toseladas

Se prevé que el bus tenga una vida Gtll llantas:
20325 aics. traccionl y

&5 para las s
cnal, &
uxilia parte postenor Rt O A A Pt 38




TRANSOCEANICA

RENATURALIZAGAO DO RIO

JACARE

B PAC DA MOBILIDADE
|| GOVERNO DO ESTADO

| AGUAS DE NITEROI

CENTRO DE REFERENCIA DE
SUSTENTABILIDADE URBANA

g e
GOVERNO FEDERAL (CAIXA)

FUNDO DE COMPENSAGCAO
(PREFEITURA/INEA)

MACRODRENAGEM
SANEAMENTO

COMPLEXO CAMPO BELO

CONSTRUCAO DE AREA
DE LAZER NAUTICA

PLANO DE GESTAO LAGUNAR

OBRAS CICLOVIARIAS

B GOVERNO FEDERAL
BID

MINISTERIO DO ESPORTE

INEA/GOV. DO ESTADO gy NITEROI

PREFEITURA
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PMM GRAN MENDOZA

N GUAYMALLEN
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Cooperacion Técnica
Ministerio de Transporte
Diagndstico y Pre diagndstico
terminados

Construccion del Plan
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Siempre hay desafios...

NOS PONEN MUCHAS
PAPELETAS, SOMOS
UNAS VICTIMAS,
POR ESO HACEMOS
PARO CONTRA LA

Great idea, implemented all wri

REFORMA DEL
TRANSPORTE,

‘ ROAD SPACE REDUCED

El tranvia de Vélez-Malaga cierra tras

A divided 6-lane arterial road that Bogota’s BRT has 4-lane Six-phase traffic signal has
. v d wizon needed vz'i_g:ﬁling :ﬁ at:I(IJpe withk by busdc?orridor ?g G-IhaneI ;ensﬂted in yvaills. of ?vfr
growing C ac! y roa I cars -wheelers, per signal cycle in
CINCo anos de servicio 7 metres. This against Delhi’s 2 lanes for off-peak hours. During
o Lainf i s = worsened things. Cars & 2-wheelers plyon | buses & 4 lanes for cars. And peak hours, the wait is 10 min or
- E- Dt cycle lanes. Also, higher fatal accidents

FERNANDO J. PEREZ | Mélaga | ¢ unN2012-1211

NELLY HANCCO
nhancco@grupoepensa.pe

Hace un mes apraximada-
mente, el Ministerio de
Transportes y Comunicacio-
nes (MTC) anundi6 que los
buses troncales o corredores
exclusivos (BRT) del Sistema
Integrado de Transportes
(SIT) serian reemplazado

r el sistema de monorriel.

servicio de transporte publi-
co a través de buses tronca-
les de alta capacidad que
unirian el norte de la clu-
dad con el sur (Cerro Colo-
rado y Socabaya). Ademds,
se requerian buses alimen-
tadores para prestar el ser-
vicio en los distritos.
En este cambio, las alimen-
tadoras permanecen. El
roblema que falta resolver
es la ubicacién de los para-
derosy la forma en que los

El primer tranvia modernc de |s histeris de Andslucia, el que une el sur
de Vélez-Mslags y con &l nonte del nicles costero de Tore del Mar, dic
en la noche del domin,

U Ultimo viaje, después de algo mas de un

u e - smente o y marcado por los

incidentes. El cierre del tren ligero, que apenss usaban 1.800 visjercs al
dis —Is mitad de los neoessrios pars ser rentatle—, oentifics el fracaso

de un modelo de gestion de infraestructuras basado mas en |s imagen

que en |a eficiencis del servicic

SIT buscaba mejorar el

LLO

WHY BRT DOES NOT WORK

says Parliament's Standing Committee. Recommends it should
be scrapped. It cites expert opinion to point out why the successful Bogota model is failing in Delhi

WRONG IMPLEMENTATION

COMISION DE TRANSPORTES RECIBIRA HOY MAS INFORMES

Monorriel es un hecho

i Trabajan en expediente técnico y cambio de normas

Bogota’s traffic is 1/5th of Delhi's

vill ‘b g

JLEQID COnEs

more due to “100% cycle failure

Tele

Inversién:

Concesién:
Longitud:
Capacidad:

“Conec

Vivienda.

USD 615 mill sin IGV
(USD726 mill con I6V)
35anos

14Km

500 mil pasajeros dia

Capacidad méxima hora punta sentido

Velocidad maxima:
Velocidad L

<VISITA. El congresista
Justiniano Apaza informé
que el presidente de la
Repiiblica, Ollanta Humala,
de todas formas llegard a
Arequipa antes de

ratifi
todel monorriel

pasajeros subirdn al mo-
norriel de las alimentado-
ras, considerando que los
buses estardn en tierray el
monorriel en altura.

RUTA. De acuerdo con el do-
cumento preliminar, el mo-
norriel partira en Cono
Norte de la Av. Aviacién, se-
glm por Ejército, puente

jo Grau, Juan de la Torre,
Progreso, Goyeneche, Alci-
des Carrién, hasta Garcila-

BEl recorrido es aun evaluado y puede ser modificado

Tiempo recorrido:

80 Km/hr
40Km/hr
30 min (estimado)

Caracteristicas principales del proyecto

so de la Vega en Socabaya
(ver grafico).

RECORRIDO. La semana pa-
sada, los técnicos del MTC
recorrieron las rutas junto
a sus pares de la comuna
provincial, para identificar
st las vias son las adecuadas

del

birdn mds informaci6n so-
bre el monorriel, para mo-

del 2009 y 640 del 2010,
con las que se cre6 el SIT.

PROBLEMA. La preocupa-
dén de Sumarly en la quese
debe trabajar desdeya, esla

on 1

Rum el

la fecha, se elabora el ex-
pediente técnico del proyec-
toy su entrega al munidpio

nistrard el pvw&oy las uti-
lidades que generara. £l BRT
debia ser administrado por

estd parad- la Iy , pero con
clembre. el monorriel se estima que es
Otro de los cambios que la empresa que invierte la
urge es la parte legal del que debe administrarla.
SITE y de También debed %
la comisién de Transportes  utilizard una sola tarjeta
de la comuna, Jorge Su- (pasaje) usar el mono-

‘mari, informé que hoy red-

rriel y alimentadorasi

Julio“AQosto / Afio 2018 N

ey
A 3
:9.%_“
A un affo.de la
visionaria decisio

del Presidente EV
| s Ayma
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