Financiamiento de politicas de
movilidad sostenible.
Experiencias y estrategias.

Ciudad de Mendoza, noviembre 2014

) not necessarily represent the views and policy of the IDB



Contenido de la presentacion

» ¢De qué hablamos cuando nos referimos a movilidad
sostenible? Desafios y herramientas para impulsarlas.

» Mecanismos clasicos de financiamiento y nuevos
retos.

» La actuacion del Banco Interamericano de Desarrollo.




Introduccion a movilidad sostenible

Sostenibilidad:

Ambiental




Introduccion a movilidad sostenible

Movilidad:

Transporte > Maquina — Modo.

Hombre — Necesidad.
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Movilidad




Introduccion a movilidad sostenible

Movilidad:
Transporte > Maquina — Modo.
Tiempo > SSS
Movilidad > Hombre — Necesidad.

Desplazamientos

> $SS




El hombre se mueve
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183 millones
de vehiculos nuevos

entre
2013y 2030

sgo ., Numero de vehiculos cada 1000

habitantes en LAC
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Fuente: Dargay et al (2007), con datos de ARG, BRA, CHI, DOM, ECU & MEX.
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2030

Demanda de electricidad en ALC

58% 21% | 21% | 1.330 TW
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la capacidad de
generacion de ltaipu



30

millones de personas

todavia necesitan
acceso a aguay
saneamiento

Para lograr acceso
universal,
ALC necesita

20.000

millones de USS de inversién
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Pérdidas economicas por desastres naturales en ALC .«
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Necesidad de Recursos para infraestructure




Inversion realizada vs necesaria en ALC
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Fuente: Datos hasta 2006, Calderdn and Serven (2010)
Datos de 2008 a 2010, Barbero (2012)

Dato de 2007: imputado
Notas: promedio simple de las inversiones de Argentina, Brasil, Chile, Colombia, México y Peru.




Tasa de crecimiento del PIB real

(Promedio ALC)
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Participacié T II I

Inversion de :
infraestructura en Necesidades de 20%

LAC: inversion: de financiamiento
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Fuente: célculo de los autobres basados en Penn World Table 8.0 y Barro and Lee (2010)




Como invertimos mejor nuestro dinero?
Ddénde nos enfocamos?




Contenido de la presentacion

» Mecanismos clasicos de financiamiento y nuevos
retos.




Iniciativas:

ICES — Iniciativa de Ciudades Emergentes y
Sostenibles.

Bienes Publicos Regionales.




Iniciativa
CIUDADES
EMERGENTES
vSOSTENIBLES

www.iadb.org/ciudades
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RESPUESTA

Iniciativa

<. CIUDADES
EMERGENTES

vy SOSTENIBLES

Programa de asistencia técnica que da apoyo directo a los gobiernos
locales en sus planes de desarrollo sostenible y ejecucion.

[2)

=]

Sostenibilidad ambiental y
cambio climatico

Gestién ambiental local y control de contaminacién, mitigacién de
efectos producidos por el cambio climatico, reduccién de vulnerabilidad.

Sostenibilidad urbana

Disefio de la ciudad y del crecimiento, distribucién de servicios,
eficiencia, transporte, competitividad econémica, seguridad publica.

Sostenibilidad fiscal y
buena gobernanza

Habilidad de los gobiernos locales de priorizar y financiar inversiones, servicios,
control de gasto y deuda, y tomar decisiones de forma transparente.

ICES se enfoca en ciudades
emergentes de tamafio intermedio

100.000 - 2 million




Iniciativa

Fases de una ciudad «: SUDARES

y SOSTENIBLES

Actividades

Entregables

PREPARACION

Recoleccion de
informacion

Formacion de
equipos

Identificacion
de actores

Contratacion de
insumos técnicos

Lista de actores
interesados

Visién inicial de
fortalezas y areas
problematicas

ANALISIS
DIAGNOSTICO

Primera misién

Panorama general | -
de la ciudad

Completar
indicadores

Ejercicio

semaforo
Estudios base

Conjunto de
indicadores con
analisis de
semaforos y
comparadores
con ciudades

NUCLEO DE LA METODOLOGIA
Desarrollo del Plan de Accion - 1 ano

PRIORIZACION

PLAN DE ACCION

Formulacién de
Planes de Accién

para estrategias
identificadas
Estudio inicial

Crear Plande
Accion detallado

Validar Plan de
Accion

Plan de Accién
de alto nivel

PRE-INVERSION

Financiamiento
de estudios

en sectores
priorizados:

Factibilidad
Econdémico
Ingenieria
Ambiental

Elaboracién de
CT vertical

Conjunto

de acciones
definidas con
descripciones
basicas

PRE-INVERSION Y MONITOREO
Ejecucion del Plan de Accion - 3 ahos

MONITOREOQ

Disefio y puesta
en marcha del
sistema de
monitoreo

Indicadores de
areas priorizadas

Percepcion
ciudadana

Temas de interés

Sistema de
Monitoreo

INVERSION

Ejecucion del
Plan de Accion

Proyectos listos
para licitacién
y financiamiento

Provision de
servicios y de
infraestructura
publica




INICIATIVA BPR - BID

¢, Qué son los Bienes Publicos Regionales?

Los paises de América Latina y el Caribe (ALC) comparten numerosos
desafios u oportunidades de desarrollo, los cuales pueden ser
enfrentados de forma mas efectiva y eficiente través de la accion
colectivay la cooperacién a nivel de region.

¢, Cual es el objetivo de la Iniciativa BPR?

Apoyar la generacidon de bienes publicos regionales que tengan un
alto potencial de impacto en el desarrollo en los paises miembros
prestatarios del Banco.

El programa es el instrumento no-reembolsable mas importante del

Banco para apoyar el disefio colectivo de soluciones de desarrollo en
ALC.

Quien es el ejecutor de la iniciativa?




Financiamiento de proyectos de infraestructura.

Reembolsables:
» Préstamos con garantia soberana
» Préstamos de Inversion.
» Préstamos para Desarrollo de Politicas.
* Préstamos de Emergencia.
» Préstamos de Cooperacion Técnica.
» Prestamos sin garantia Soberana

« Garantias.

No reembolsables:

« Cooperaciones Técnicas no reembolsables.




Contenido de la presentacion

» La actuacion del Banco Interamericano de Desarrollo.




BID: Infraestructura y proyectos medioambier

2008-2013

Préstamos aprobados por region
(millones USS )

Paises
andinos
7.452

N

éjico
Centro-
América

5.439

20%

Préstamos aprobados por sector
(millones USS)

Cambio
n—— Climatico
1.855
Aguay 7%
sanea-
miento Energia
7.265 4.655
27% 17%

Desarrollo

Rural 4.025
15% /[

Transporte
8.955
34%

TOTAL = US$26.750 mil millones



TSP - La Estrategia de Transporte Sostenible

Reducir/evitar viajes
Pasajeros:
*Plan integrado de transporte —
uso del suelo
*Gestion de la demanda (peaje en
areas centrales, dias sin auto,
impuestos a combustibles, cobro
de parqueo)
*Mejora de la eficiencia fisica y
operacional
Carga:
*Desarrollo urbano denso y
mixto
*Logistica

Cambiar el modo de

transporte

Pasajeros:
*Transporte publico masivo

*Transporte no motorizado
*Peatonalizacion

*Garantir accesibilidad
universal

Carga:

*Consolidacion

*Distribucion en vehiculos mas
eficientes

*Ferrocariles, transporte fluvial
y de cabotaje

Mejorar

Pasajeros y carga:

* Tecnologia de los vehiculos
» Calidad ambiental de los
combustibles

« Capacidad institucional del
poder publico

» Gestion operativa (aumento
de eficiencia)

* Practicas de los operadores

*Seguridad Vial




Proyectos de transporte urbano sostenible

BRASIL

Sistema BRT del DF

* Expansion sistemas CPTM y METRO de Sao
Paulo (Linea 5)

* BRT Expresso Metropolitano de Rio de
Janeiro y programa Rio Bicicleta

* Portais da Cidade de Porto Alegre

* Expansion RIT Curitiba

* Fortaleza y San Bernardo do Campo)

MEXICO

* Sinaloa Red Plus

* BRT Zapata-Obregodn de Culiacan
* Transporte Publico de Mérida

GUATEMALA
* Expansion del sistema TransMetro

DOMINICANA
* Sistema Metro-Bus integracion portal norte
linea 1.

COLOMBIA

* SITM de Cali

* SITP de Bogota

* SETP para ciudades intermedias
* Linea 1 del Metro de Bogota

PARAGUAY
* Sistema de Transporte Masivo de Asuncion

URUGUAY
* SMt de Montevideo

PERU
* Transporte urbano de Lima

* Sistema de transporte masivo de Arequipa
* Linea 2 del metro de Lima.

REGIONAL
* Adaptacién al cambio climatico -
Mesoamérica

ECUADOR
* Linea 1 del Metro de Quito

ARGENTINA

* Electrificacion del ferrocarril Roca. Ramal La
Plata.

* Apoyo al Plan de Movilidad para la Ciudad de
Buenos Aires.

* Plan de movilidad para Bariloche.

PANAMA
* Linea 2 del Metro de Panama




Metro de Quito: Linea 1

Objetivo: Construccion de la primera linea de Metro de Quito de 23 km de longitud, eje
N-S de la ciudad, conectando La Y, el Banco Central (Trole-Ecovia-Corredor central del
BRT) y el centro histérico. Se incluye la construccion de 15 estaciones, patios talleres, un
sistema de sefalizacion ATC (Automatic Train Control), etc.

Actividades: El Banco financiara obra civil, instalaciones y expropiaciones, material
movil y asesoria técnica.

Actores: Gobierno de Ecuador-GDE; Empresa Publica Metropolitana Metro de Quito-
EPMMQ); Autoridad Metropolitana de Transporte Publico-AMTP; Banco del Estado-BdE,
Banco del Instituto Ecuatoriano de Seguridad Social-BIESS; Banca comercial; Banca
Multilateral. Sector privado con expertise y expenenma en Construccion y Operamon de

Transporte Metropolitano.
Légica de Intervencion: Concesion -

cofinanciada por el GDE para asegurar
la sostenibilidad del proyecto. Licitacion
prevista para lll trimestre 2013

Monto: Costo Total $US1.500 M.
Financiamiento BID $USD 200 M (EC-
L1111), MB $USD 205 M, CAF $USD
250 M, BEI $USD 200 M, BdE $USD
200 M, BIESS $USD 154M, y resto en
contrapartida local.

[i]]1gOoescei];

Fuente: www.iadb.org # www.metrodequito.qob.ec



http://www.iadb.org/
http://www.metrodequito.gob.ec/

Metro de Lima: Linea 2 y Ramal Av. Faucett — Gambetta

Objetivo: Construccion de la segunda linea de Metro de Lima, comprendido en el Eje
Vial Este — Oeste (Ate - Lima — Callao, &3 ) de 27,22 km y el ramal Av. Faucett y
Gambetta @@ de 7,7 km (tramo Linea 4 conectando aeropuerto —SITM de Lima). Se
incluye la construccion de 35 estaciones, y 2 patios talleres, en los extremos de la linea.

Actividades: El Banco financiara obra civil, instalaciones y expropiaciones, material
movil y asesoria técnica.

Actores: Gobierno de Perd-GDP. Ministerio de Transportes y Comunicaciones como
Concedente. PROINVERSION. Banca comercial y Banca Multilateral. Sector privado con
expertise y experiencia en Construccion y Operacion de Transporte Metropolitano.

= Logica de Intervencion: Concesion (35 = - :

anos) cofinanciada por el GDP para asegurar
la sostenibilidad del proyecto. Esquema
DFBOT (Design, Finance, Build, Operate and
Transfer). Criterio de adjudicaciéon: menor
cofinanciamiento del GDP. LicitaciOn prevista sz senepcisdpme
Il trimestre 2014 P

= Monto: Costo Total $US5.400 M. e
Financiamiento BID $USD 300 M (PE-L1147)
y otros financiadores (BM, CAF, JICA,

Recursos ordinarios, etc.)

lq"'
7 5

Fuente: www.iadb.orqg # www.proinversion.qob.pe



http://www.iadb.org/
http://www.proinversion.gob.pe/

Metro de Panama:; Linea 2

Objetivo: Construccion de Linea 2 del Metro de Panama de aprox. 20 km de longitud,
eje W-E, @ como parte de la Red Maestra de Transporte de Metro. Integracion del Metro-
Metrobus hacia una red de Sistema Integrado de Transporte Publico dentro del Plan
Integral de Movilidad Urbana (PIMU) de la ciudad. Construccion de 15 estaciones,
instalaciones de patios y talleres y una estacion de intercambio con la Linea 1.

Actividades: El Banco financia actualmente los estudios de estructuracion del proyecto
con potencial de financiacion de la obra civil, instalaciones, material mévil y asesoria
técnica.

Actores: Gobierno de la Republica de Panama-RdP; Ministerio de Obras Publicas;
Empresa Publica Metro de Panama; Ministerio de Economia; Banca comercial; Banca
Multilateral. Sector privado con expertise y experiencia en Construccion y Operacion de
Transporte Metropolitano.

Logica de Intervencion: Concesion
cofinanciada por la RdP para asegurar la
sostenibilidad del proyecto. Licitacion prevista
para | semestre 2014.

Monto: Costo Total $US2.250 M.

Potencial financiamiento de $US1500 M del BID
y otras entidades multilaterales (WB, CAF, etc.).
Contrapartida local.

Fuente: www.iadb.org # www.elmetrodepanama.com



http://www.iadb.org/
http://www.elmetrodepanama.com/

Metro de Bogota: Linea 1

Objetivo: Construccion de la primera linea de Metro de Bogota de aprox. 29 km de
longitud, eje N-S de la ciudad, conectando Ciudad Kennedy con calle 127. Conexion con
sistema BRT-Transmilenio en calle 26. Se incluye la construccion de 28 estaciones,
patios y talleres, un Puesto Central de Control-PCC, etc.

Actividades: El Banco como potencial financiador de la obra civil, instalaciones, material
movil y asesoria técnica.

Actores: Gobierno de Colombia-GdC; Posible empresa publica Metro de Bogota;
Instituto de Desarrollo Urbano-IDU; Ministerio de Transporte; Departamento Nacional de
Planeacion; Banca comercial; Banca Multilateral. Sector privado con expertise y
experiencia en Construccion y Operacion de Transporte Metropolitano.

Légica de Intervencién: Concesion con
potencial cofinanciacion del GdC para
asegurar la sostenibilidad del proyecto.
Licitacion prevista para I-Il trimestre 2015
Monto: Costo Total $US2.500 M.

Potencial financiamiento del BID y otras =/'rH
entidades multilaterales (WB, CAF, etc.). = e e
Contrapartida local. I

Fuente: www.iadb.org # www.metrodequito.qob.ec



http://www.iadb.org/
http://www.metrodequito.gob.ec/

Gracias!

Juan Manuel Salvatierra
Hjuanmanuels@iadb.org

Division de Transporte
Departamento de Infraestructura y Medio Ambiente



mailto:juanmanuels@iadb.org

Introduccion a movilidad sostenible

Movilidad:
Transporte > Maquina — Modo.
Tiempo > SSS
Movilidad > Hombre — Necesidad.
Desplazamientos > §SS

Siniestros > SSS




