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= 75%

Poblacion Poblacion urbana
urbana (2007) (estimacion 2050)

Necesidad de inversion para financiar proyectos
de transporte urbano
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sPac Financiamiento de sistemas de

transporte publico

Necesidades de inversion en infraestructura suelen
ser enormes

Aproximacion (modelo estilizado para tres tamaios de ciudad):

Area Vias Vias
Ciudad (cuadras) BRT (km) Locales Expresas
(km-carril) | (km-carril)
25 - 40

Media 50 x 50 2.000
Grande 250 x 250 150 50 50.000 600
Media 500 x 500 400 250 200.000 1.500

Al crecer la ciudad el costo del sistema crece mas
que proporcionalmente - las ciudades cubren
area, por lo que crecen al cuadrado

Fuente: Ardila et al (not published)
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W@Lﬂc Trampa de desfinanciamiento de

sistemas de transporte publico

e Recursos asignados al Trasporte Urbano no cubren
la totalidad de necesidades de inversion

Desfinanciamiento resulta en rezagos en
desarrollo de nuevas infraestructuras y
deterioro de existentes

Creciente motorizacion genera
esparcimiento urbano, aun mas
desfinanciamiento y transporte insostenible

e Sistemas de financiamiento deben ser evaluados y

replanteados pensando en su sostenibilidad
Fuente: Ardila et al (not published)
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@mc Esquemas de Financiamiento de

infraestructura de transporte publico

Inversion en Infraestructura - Impacto en
crecimiento

A en la cantidad de recursos y las fuentes de
financiamiento tradicionales

Posibilidad de invertir en infraestructura es
funcion del ciclo econdmico

éQuien invierte? Administracion publica, Empresas
publicas (Impacto en el déficit publico) o Sector
Privado?
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Esquemas de Financiamiento de

infraestructura de transporte publico

e ¢Sector Publico/Sector Privado? Mix de posibilidades

Obra Gerenci . Privatiza
- : Leasing L
Publica amiento cion

Responsabilidad Inversion y Mantenimiento del Prestacion del
Financiamiento Activo Servicio

Fuente: Alejandra Caballero, CLAPTU 2010
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Obra Publica Publico Publico Publico
Gerenciamiento Publico Privado Publico
Leasing Privado Publico Publico
BOT Privado Privado Privado
Concesion Privado/Publico Privado Privado
PPP Privado Privado Publico
Privatizacion Privado Privado Privado



Esquemas de Financiamiento de
infraestructura de transporte publico

Inversion inicial en
infraestructura

Inversion en
material rodante

Otras instalaciones
fijas
O&M vy reposicion
de la infraestructura
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Aportes publicos no
rembolsables.
Desarrolladores

Usuarios a través de
la tarifa

Usuarios a través de
la tarifa

Aportes publicos no
rembolsables, a
veces via tarifa

Usuarios a través de
la tarifa; puede
haber subsidios

operativos

Aportes publicos no
rembolsables; otros
usuarios, vecinos
beneficiarios

Aportes publicos no
rembolsables

Aportes publicos no
rembolsables

Parte usuarios y
parte subsidio

vl Ve ~ wme o~

Parte usuarios y
parte subsidio

Aportes publicos no
rembolsables,
infraestructura

compartida

Usuarios a través de
la tarifa

Usuarios a través de
la tarifa

Aportes publicos;
infraestructura
compartida

Fuente:Barbero, 2012
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m@mc Esquemas de Financiamiento de

infraestructura de transporte publico

Instrumentos

* Pegjes

 Impuesto al combustible

e Companias publicas

 Desarrollo de Mercados de Capitales Locales
 Fondos Fiduciarios Nacionales

* APPs

e Deuda Publica

e Organismos Internacionales
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Programa de Transporte Urbano de
Colombia

metrolines

nos mueve

A 7

METROPLUS S.A.

Programa Federal de Transporte Masivo de
México
PROGRAMA FEDERAL DE APOYO AL
TRANSPORTE MASIVO

Fundamentos del Programa y lineamientos para
su implementacion en el marco del FONADIN

Proyectos de Transporte
Urbano en la Regidn

Proyecto Datos Abiertos de Transporte en
- Mexico DF y Sao Paulo

Linea 4 Metro de Sao Paulo
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m@m Trampa de desfinanciamiento de

sistemas de transporte publico

Fuente: Ardila et al (not published)
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Argentina
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Argentina

Las provincias frecuentemente no tienen la suficiente
capacidad para financiar sus propios proyectos de
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 +90% poblacion urbana

e Crecimiento de la economia/empleo

e Aumento en la tasa de motorizacion
superior al aumento demografico
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Transporte urbano en Argentina

Instrumentos de financiamiento actuales de
transporte urbano en Argentina
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=Puac PTUMA - objetivos generales

v’ Mejorar la calidad y sostenibilidad de los sistemas de
transporte urbano en las Areas Metropolitanas de
Argentina

v' Mejora del marco para la toma de decisiones sectorial

v’ Priorizar los modos de transporte publico en el sector de
transporte urbano
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sPrac PTUMA - Estructura

e Programa adaptable de 2 fases (estimadas en 6 afios cada una)
solapadas a ser ejecutadas en el periodo 2010-2020

e APL1:2010-2016 por un total de USS150M.

e APL2: una vez que se alcancen los gatillos (estimado en 2013)
por un total de USS250M.

 Asegura el apoyo por fases hacia el logro de los Objetivos de
Desarrollo del Programa
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agAc PTUMA - Componentes

1. Creacion de Autoridad Metropolitana de Transporte

— Estructuracion de la Agencia, Consolidacion de la Planificacion de Transporte en Buenos
Aires, Observatorio de Transporte Urbano, Supervision del SUBE

v' Apoyar el disefio y la creacion de la AMT
para el AMBA

v Fortalecer la capacidad institucional de
las autoridades, en la toma de
decisiones, planeamiento, establecimien
to de prioridades, y distribucion de los
recursos en el transporte urbano

entrapi

6061 267000029874

BANCO DE LA
@ rresivenciA @ MNP
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s=Pac PTUMA - Componentes

2. Mejoras de Transporte urbano en Areas Metropolitanas del
Interior

— Areas Metropolitanas de Mendoza, Posadas, Tucumdn, Cérdoba, Rosario, Asistencia Técnica

v’ Mejorar la calidad y la performance de la infraestructura/servicios de
transporte en areas metropolitanas medianas
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g PTUMA - Componentes

3. Acceso al Transporte Publico e integracion modal en el AMBA

— Centros de Transferencia, Accesibilidad a Estaciones, Pasos bajo Nivel, Sistemas de Senales

v' Mejorar la integracion fisica y el acceso a las redes de transporte publico en
el AMBA.

4. Capacitacion, Master de Planificacion en Transporte Urbano

— Desarrollo Institucional y Académico, Implementacion del Curso, Programa de capacitacion
a profesores
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=Puac Argentina GEF-STAQ

* Financiamiento de asistencia técnica e intervenciones
piloto

e Donacion parte del Proyecto GEF de Transporte
Sostenible y Calidad del Aire para América Latina

e Tucuman, Rosario, Cordoba y Posadas

 Reducir la tasa de crecimiento de la emisiones de GEI
derivadas del transporte en América Latina +
Promocion de formas de transporte mas limpias y
menos intensivas en el uso de energia.
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. Argentina GEF-STAQ

Objetivos generales

e Fomentar el diadlogo politico, comprometiendo a los actores del
transporte, uso del suelo, y ambientales, en todos los niveles de
gobierno;

e Fomentar aproximaciones nacionales y regionales comunes al
transporte sostenible,

e Crear una red de ciudades latinoamericanas que permitan compartir
experiencias regionales, aumentar las herramientas analiticas
disponibles en niveles institucionales, y hacerlas disponibles para
todas las ciudades interesadas.

e Crear mecanismos Yy marcos institucionales para coordinar la
planificacion y las decisiones de transporte, ambiente y desarrollo
urbano.

e Fortalecer la capacidad institucional para
preparar, planear, implementar, monitorear y evaluar la performance y
los beneficios ambientales de los proyectos de transporte s~ctonikia
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Integracion de Planeamiento de Usos del Suelo, Gestion
de Transporte y del Ambiente (Tucuman)
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Integracion Modal y mejora en la efectividad y eficiencia
del transporte publico (Cordoba, Rosario, Posadas)

Conferencia de
Transporte
Sustentable,
Calidad del Aire

y Cambio Climatico
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Argentina GEF-STAQ

Transporte no motorizado
(Cordoba, Rosario)
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Conclusion

Demanda por financiamiento de proyectos de transporte
urbano ira en aumento conforme lo haga la tasa de
urbanizacion y de motorizacion

Posibilidad de implementar proyectos innovadores

Oficina del Banco Mundial en Argentina: Instrumentos
financieros rembolsables (préstamos) y no rembolsables
(asistencia técnica, organizacion de
intercambios/talleres, know-how, etc.)

www.bancomundial.org/ar



Muchas gracias

Andrés Gartner
agartner@worldbank.org
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Estimado Lector

Cualquier interés en citar/utilizar la informacion contenida en las diapositivas
anteriores debera ser autorizado por el autor que elaboré la misma. Por
favor, dirija la solicitud al Mgter. Andrés Gartner al siguiente correo electronico:
agartner@worldbank.org

MUCHAS GRACIAS!



